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Uzemni studie pfeloZky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky

PRUVODNI ZPRAVA

1. Identifikacni idaje

1.1 Stavba: PreloZka silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky

1.2 Zadavatel: Kralovéhradecky kraj
Pivovarské namésti 1245
500 03 Hradec Kralové

1.3 Zhotovitel studie: TRANSCONSULT s.r.o.
Nerudova 37
500 02 Hradec Kralové
Zpracovatelsky kolektiv: Ing. Jifi Shejbal - vedouci projektu

Ing. Jan Tuzil - silniéni stavby
Ing. Jiti Faltus - ostatni stavby, souhrnné problematika
Ing. Mojmir Novotny — Zivotni prostiedi

2. Zduvodnéni studie

2.1 Vztah k programu rozvoje siti komunikaci

Pielozka silnice 11/281 fesi nové napojeni této silnice na silnici I/16 v souladu s ,,Generelem silni¢ni
dopravy Kralovéhradeckého kraje™.

232 Ugel studie a sledované cile

Uzemni studie bude vyuZita jako tzemné planovaci podklad v souladu s ustanovenim § 25 a § 30
odst. 1 ,Stavebniho zékona“ pro potfeby organii Uzemniho planovani pfi pofizovani planovacich
dokumentaci a také pro zmé&nu izemniho planu mésta Sobotky (pfipadné obce Samsina).

Sledovanym cilem je navrh (vymezem) priichoziho koridoru pro prelozku silnice 11/281 dale od
centra mésta Sobotky resp. mimo stavajici i vyhledovou zastavbu (zména proti Uzemnimu plénu mésta
Sobotky). Koridor bude uréen po porovnani a vyhodnoceni navrzenych variant veetn€ stavajici (dle
soucasné platneho UP) na zékladé multikriteridlni analyzy s ohledem na proveditelnost a piipadna rizika
uvazovaného zaméru.

P#i hodnoceni bude sledovan zejména vliv na citlivost uzemi (slozky Zivotniho prostiedi a ochrany
pfirody, zasah do krajiny, urbanismus) a dale zhlediska dopravniho, stavebné-technického a

ekonomického.

23 Potiebnost a naléhavost stavby

Potieba zaméru vychazi z nutnosti vymisténi dopravy vedené v soucasnosti po stavajici silnici
11/281 centrem mésta se viemi negativnimi vlivy na Zivotni prostfedi a dal$imi Skodlivymi 0&inky
(bezpe&nost a omezeni dopravy pii nevyhovujicich parametrech stavajici komunikace, podkozovani objekti
otiesy z dopravy apod).

Naléhavost realizace zaméru je vazana na politické rozhodnuti dotéenych organii pfipadné na
ekonomické moZnosti s pfihlédnutim k vefejnému zajmu.

- D
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Uzemni studie prelozky silnice [1/281 v prostoru mésta Sobotky
Podklady

Zakladni podklady:

- Uzemné planovaci dokumentace mésta Sobotka v aktualnim znéni

- Uzemné planovaci dokumentace mésta Samgina v aktualnim znéni

- Zasady uzemniho rozvoje Krélovéhradeckého kraje v aktudlnim znéni
- Politika tzemniho rozvoje v aktualnim znéni

- Generel silni¢ni dopravy Kralovéhradeckého kraje

- Vymezeni feSeného Gzemi - Kralovéhradecky kraj

- Vymezeni feSeného izemi - mésto Sobotka

Ostatni podklady:

- TP 181 Hodnoceni prichodnosti tzemi pro liniové stavby

- Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci schvalené MD-OI, &.j. 101/07-910-
IPK/1 ze dne 29.1.2007

- Souvisici technické normy a ptedpisy

- Souvisici pravni predpisy

3. Zajmové tzemi

3.1

Zacatek a konec stavby

Uzemi pro vedeni prelozky bylo vymezeno objednatelem studie Kralovéhradeckym krajem

doplnénym o ndvrh mésta Sobotky stim, Ze ve vSech uvaZzovanych variantich bude pfimé napojeni
prelozky na stavajici silnici 11/281 pred méstskou &asti Calovice v useku délky cca 0,8 km (v pivodnim
feSeni pfed zaCatkem zéstavby mésta Sobotky). Zadatek ptelozky — napojeni na silnici I/16 bude ve sméru
na Ji¢in v dseku od kiizovatky (véetn€) se silnici I11/0166a po vrchol stoupéni (pied odbo&kou na Lavice).

3.2

Vymezeni izemi pro navrh navrZenych variant

3.2.1 Uzemi vymezené Kralovéhradeckym krajem

Resené tizemi se nachazi vychodn& od mésta Sobotky a je na zépadni strané vymezeno stavajici
souvislou méstskou zéstavbou a na vychodni strang navr$im nad svahem. Na jizni strand je
Vymezeno stava_]lm silnici 1/16 s prilehlym uzemim a na severni strané stévajici silnici 11/281
s pfilehlym Gzemim po hranici CHKO Cesky raj.

Prevazna ¢ast uzemi, které se v celém rozsahu rozklada na svahu, je zemédélsky vyuzivana. Mensi
Cast tzemi podél mistni komunikace je zastavéna nizkopodlaZznimi objekty venkovského
charakteru (rodinné domy, hospodaiska staveni). Cast izemi na navri priléha k silnici 1/16 a je
zastavéna halovymi objekty pro zemédé&lskou vyrobu.

3.2.2 Uzemi vymezené méstem Sobotka

Vymezené uzemi, které se nachazi vychodné od mésta Sobotky, tvoii pas tzemi s navriim témér
v celé delce ve stejné nadmofské vysce. Pas tizemi orientovany pfiblizné severoseverozapadnim
smérem je na jizni strané vymezen silnici /16 s piilehlym Gzemim a na severni strané stavajici
silnici 11/281, ktera tvori sou¢asn& hranici CHKO Cesky raj.

Celé severni (pfevazna) Cast izemi je zeméd&lsky vyuZivana. V jizni &asti ptilehlé k silnici /16 je
zastavba objekty se zemédélskou vyrobou. Déle do vymezeného zemi zasahuje ¢astedné zastavba
venkovského charakteru s vyrobnimi objekty.
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33 Priuchozi koridory

Prichozi koridory jsou vymezeny na zadatku pielozky (v prostoru napojeni na silnici 1/16)
zejména stavajici ob&anskou a primyslovou zéstavbou a na konci pielozky napojenim na silnici I11/281
&lenitosti terénu resp. zalesnénymi plochami.

V rozsahu feSeného Gzemi neni umisténi koridoru v zasadé omezeno, protoZe se jednd o volné
nezastavéné uzemi s minimem technické infrastruktury (pouze vodovod a vzdusné elektrické vedeni).

Pozndmka: Umisténi koridoru dle pivodni varianty (UP) je jednoznacné vymezeno stavajicim ulicnim
prostorem s méstskou obytnou zdstavbou véetné ploch obcanské vybavenosti.

3.4 PoZadovana nebo vhodna priichozi mista

Umisténi prichozich mist pro nové varianty vychazi z ptedpokladu uplného vylouceni nebo
minimalizace demolic stavajicich objektii a zafizeni ve vazb& na podminky napojeni na stavajici silnici
1/16 a 11/281 resp. stavajici dotéené komunikace véetné vyvolanych piipadnych pieloZek.

4. Vychozi udaje pro navrh variant

4.1 Navrhova kategorie, pFi¢né usporadani komunikace

Pielozka silnice 11/281 je navrzena v kategorii S 9,5 s navrhovou rychlosti 70 km/h.

Jizdni pruhy 2x 3.50 m

Vodici prouzky 2x0.25m

Zpevnéna krajnice 2x 0.50 m

Nezpevnéna krajnice 2x 0.50 m (zapoditatelna do volné $irky)
Volna §itka celkem 9.50 m

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o silnici II. tfidy v dané kategorii, smérodatna rychlost se uvazuje
80 km/h.

V usecich vedeni pielozky zastavénym tzemim bude doplnéna komunikace o oboustranné
chodniky. Pelozka silnice 11/281 v intravilanu bude navrZena v kategorii MS2 11,5/8,0/50:

Jizdni pruhy 2x3.25m
Vodici prouzky 2x 0.25 m
bezp. odstup 2x 0.50 m
(hiavni dopravni prostor) 8,00 m
pas pro chodce 2x 1.50m
bezp. odstup 2x0.25m
(pridruzeny dopravni prostor) 2x 1,75 m
Prostor mistni komunikace 11,50 m

Z hlediska smérového fedeni vyplyvaji poloméry smérovych obloukii ze smérodatné rychlosti.

Polomér smérového oblouku
Navrhova / ] klsg ,
smérodatna Zav,? 1’11m Pti dostfedném pficném sklonu (%)
rychlost PRIy
sklonem
2.5 2.5 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 5.5 6.0 6.5
70 1300 600 500 425 375 330 300 270 250 -
80 1700 775 650 550 500 450 400 350 325 -

_4-
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Maximalni podélny sklon je pro kategorii silnice $9.5 a pahorkovité Gizemi stanoven 6.0 %.
Pro navrh vySkového feSeni jsou rozhodujici velikosti podélnych sklonii a poloméry

zakruZovacich vyskovych oblouki.
Z hlediska vySkovych obloukii jsou pro smérodatnou rychlost V = 80 km/h stanoveny minimalni

poloméry:
o vypukly vyskovy oblouk =4 000 m
e vyduty vy$kovy oblouk =2 800 m (doporuéeny)
e vyduty vySkovy oblouk =2 100 m (nejmensi dovoleny)

Nejvetsi dovoleny vysledny sklon pro silnici kategorie S 9.5 v pahorkovitém tzemi je 7,5 % dle
CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic.

4.2 Souvisejici, nebo dotéené PK
Stavbou budou dotéeny nésledujici silnice, mistni a u¢elové komunikace:

- silnice I/16 — zacatek pieloZky (napojeni)

- silnice II/281 — konec pfelozky (napojeni)

- silnice I1I/280 10 — pfeloZka v rdmci variant 1, 2, 3

- silnice I11/0166a — pieloZka v rdmci variant 4, 5

- obsluzné komunikace — lokalni ipravy napojeni stavajicich obsluznych komunikaci — propojeni do
zemédé&lského arealu

- polni cesty — v zdsad€ se jedna napojeni preruSenych polnich cest nebo viezdii na navrhovanou

prelozku

Navrhovanym zamérem budou piimo dotéeny (dle navrhovanych variant) stavajici komunikace
v nasledujicim rozsahu:

I/16 — lokalni tpravy souvisici s feSenim napojeni resp. kiizovatek navrhované prelozky silnice
117281 resp. vyvolanych pielozek stivajicich komunikaci

111/0166a — prelozka této komunikace

I11/28010 — pfelozka této silnice (varianta I) je vyvoldna umisténim priisetné kfizovatky na silnici
I/16 do mista napojeni prelozky silnice a dalsi tpravy v piipadé nového napojeni 11/281 na
navrhovanou pielozku (varianta 1,2)

4.3 Mosty

Prostorové usporadani na mosté i pod mostem bude odpovidat uspotadani prekradované resp.
pievadéné komunikaci v souladu s pfislusnymi normami a souvisicimi predpisy.
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4.4 Pozadavky na obsluzné dopravni za¥izeni

V ramci pielozky nejsou uvaZovéana obsluzna dopravni zafizeni.

4.5 Dopravné inZenyrské udaje

Uvedené intenzity dopravy na dotéenych komunikacich vychézeji z vysledkd s¢itani dopravy
v roce 2016 (SV — soucet vozidel, TNV —tézka nakladni vozidla):

e silnice I/16: SV =10 871 voz/24 hod, TNV = 2800 voz/24 hod
e silnice I1/281: SV =1 095 voz/24 hod, TNV = 131 voz/24 hod
e silnice 111/280 10 (smér Markvartice) : SV =356 voz/24 hod, TNV = 45 voz/24hod

Pro vyhledovy rok 2043 jsou koeficienty nériistu dopravy nasledujici:

e silnice L. tiidy SV=1,63/1,11=1,47TV=1,18/1,03=1,15
e silnice [l.alll. téidy SV=1,58/1,10=1,44 TV =1,06/1,01=1,05

Ve vyhledovém roce 2043 proto vychazi pfedpoklidané intenzity dopravy na jednotlivych
komunikacich:

e silnice I/16: SV = 15 980 voz/24 hod, TNV = 3220 voz/24 hod
e silnice [1/281: SV = 1577 voz/24 hod, TNV = 138 voz/24 hod
e silnice I11/280 10 (sm&r Markvartice) : SV = 513 voz/24 hod, TNV = 47 voz/24hod

Silnice I11/280 10 ve sméru do centra mésta Sobotky neni zahrnuta do celostatniho séitani
dopravy, na zakladé¢ intenzit dopravy na okolnich komunikacich, zdrojovych a cilovych destinaci lze na

dané silnice predpokladat intenzity provozu do 1000 vozidel / 24 hod.
Silnice 111/0166a slouzi pouze k p¥ijezdu do SpySova s minimdlni intenzitou dopravy.

4.6 Geotechnické udaje, loZiska nerostii

Zajmové (feSené) Gizemi se nachédzi ve vychodnim okraji mésta Sobotky a rozklada se na zapadnim
svahu a navazujiciho navrii (orientace S - J) mezi silnicemi 1/16 a II/281.
Nadmoi'ska vyska terénu v prostoru budouci stavby se pohybuje vrozmezi od 330 m n. m.

do 388 m n. m.
Geomorfologicky naleZi do oblasti SeveroCeska tabule, celku Ji¢inska pahorkatina a okrsku Velidsky

hibet (kod VIA - 2A - 1), se zvInénym reliéfem, pieduréenym strukturn€ — tektonickym uspofadanim podloZi,
ozivenym lokaIn& vystupujicimi izolovanymi télesy vulkanickych hornin.

Predlvartérni podloZi

Z regionalné - geologického hlediska se posuzovany prostor nachazi pii severnim okraji centralni
gasti Ceské kiidové panve, v litofacialnim vyvoji labském, zastoupeném monotdénnim souvrstvim
zpevnénych aleuropelitickych sedimenti svrchni kiidy.

Piedkvartérni podlozi je budovéno bfezenskym souvrstvim v labském vyvoji, stafi coniak - santon,
ve vyfezu geomapy zobrazenym plochami Zlutozelené barvy skédem 281 (vychozy ¢&i partie
s minimalnim kvartérnim pokryvem). Litologicky se jedna o hnédo3edé, nazelenale Sedé az Sedé vapnité
jilovce, slinovee a prachovce, s charakteristickou deskovitou odlucnosti.
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Vyiez z geologické mapy M 1 : 50 000 (mapovy server CGS)

Kfidové horniny jsou poruSené fadou zlomovych linii smérit SZ - JV a Z - V. Jejich kfizeni
vyuzily ke svému vystupu na tizemi kiidové tabule rozptylené alkalické vulkanity terciéru (stafi eocén -
oligocén - miocén - pliocén). Prevazné drobné intruze bazaniti
a limburgitli, doprovazené bazaltickymi brekciemi &i pyroklastiky, vytvaieji izolovana télesa, vesmés ve
tvaru  trubek. 'V geomapé jsou  zobrazeny &ervenofialovymi a  fialovymi  ostrivky
s €. 190, 203 a 204. V jejich nejblizsim okoli byvaji kiidové horniny &asto tepelné preménéné. Podle
dosavadnich poznatki se zastizeni vulkanickych hornin zemnimi pracemi neptedpoklada.

V zajmovém prostoru dale ziistal zachovany pomérné rozsahly relikt sladkovodnich terciérnich
sedimentd, stafi neogén - pliocén, zobrazeny plochami svétle hnédé barvy s &. 130. Pisky, pis&ité Stérky a
pisky s vlozkami jild, fluvidlni aZ fluvio-lakustrinni geneze, vytvéfeji pod kvartérnim pokryvem souvisly
pruh pfiblizné S - J orientace (v linii Stéblovice - Statikova Lhota - Markvartice) a jejich mocnost maze
¢init az 10 m. V mistech pfiblizeni se k povrchu byly v minulosti ptedmétem piileZitostné tézby (napf. jz.
od Stéblovic, u silnice I1/281).

Strop vapnitych jilovel a slinoveii se podle archivnich vrtd vyskytuje v proménlivé hloubce 1 - 6
m pod stavajicim  povrchem terénu, v misté terciérnich sedimentd i vice neZ
10 m. Vapnit¢ jilovce a slinovee jsou pomé&mé& hluboko zvétralé, resp. slab& zpevnéné,
v pfipovrchovych partiich rozlozené na jilovité eluvium, pipadné stéipkovité az destikovité rozpadavé, v
mocnosti | - 5 m. Lokalné se jilovité eluvium miize prolinat s deluviem.

Kvartérni pokryv

Kiidové horniny téméi souvisle prekryvaji kvartérni sedimenty eolického, piipadné smi$eného
(deluvio-eolického) plivodu. Jejich sumarni mocnost se v zdjmovém prostoru pohybuje nejéastéji od 1 m
do 6 m. V pokryvu dominuji sprase a sprafové hliny svrchniho pleistocénu (v geomapé plochy Zluté barvy
s &. 17), charakteru soudrznych prachovitych jilii a hlin.

Nivni sedimenty se vyskytuji jen podél stavajicich aktivnich vodote&i a do tras pielozky prakticky
nezasahuji.

Pozndmka — loZiska nerostii: PFi terénnim priizkumu byly v zdjmovém vizemi zjistény lokality, kde byl
v minulosti téZen Stérkopisek. Jind loZiska nerostii se v zdjmovém vizemi nevyskytuji.
s Fa
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Technicka infrastruktura

Odvodnéni silnice v extravilanu bude do otevienych prikopl se vsakovanim. V zdstavbé bude

feseno silni¢n{ kanalizaci svedené do méstské kanalizace piipadné do vsakovacich jimek.

Osvétleni komunikace mimo zastavbu se nepfedpoklada a v zastavbé bude soucasti vefejného

osvétleni.

3.

5.1

Charakteristiky izemi z hlediska vlivii na navrh variant tras

Rozdéleni a struén4 charakteristika prichozich koridori

V rozsahu vymezeného tizemi pro prelozku silnice 11/281 byly uvaZovany tfi priichozi koridory se

srovnatelnymi charakteristickymi a specifickymi podminkami pro vedeni variant tras v jednotlivych
koridorech zejména souvisici s problematikou &lenitosti terénu, soucasného a budouciho vyuZiti tzemi,
geotechnickymi poméry.

Koridor A — varianta 0

V z4sadé se jednd o stdvajici uliéni prostor v meéstské (obCanské) zistavbé veetné piisludné
technické infrastruktury, coZz neumoZiuje variantni vedeni trasy prelozky. Clenitost terénu
odpovidd uvedené skute€nosti, tj. stavajici komunikace s upravenymi plochami a kfiZujic
komunikace v&etné vjezdi.

Geotechnické poméry jsou vhodné pro uvazovany zamér.

Pozndmka: Tento koridor je vymezen v soucasné plamém iizemnim planu mésta Sobotky.

Uzemi je z vétsi ¢asti volné bez porostu se zem&délsky vyuzivanymi plochami, Zastavéna Cast
s pozemnimi objekty a zahradami venkovského typu (rodinné domy, drobné zemé&d€lské objekty)
s odpovidajici technickou infrastrukturou umoZiuje vedeni trasy pielozky v prolukich mezi
zastavénymi Castmi bez potieby demolic. Koridorem prochdzi vzduSné elektrické vedeni a
vodovodni pfivadéc.

Terén v rozsahu témér celého koridoru je svazity (sklon cca 7 %) bez terénnich vin.

Geotechnické poméry jsou vhodné pro uvazovany zameér.

Predpoklada se vedeni silnice po svahu v éaste¢ném odfezu a nasypu v pokryvnych vrstvach se
slinovcovym podloZim. Zvy$ena pozornost musi byt vénovéana odvodnéni pokryvnych vrstev pfi
odfezu svahu.

Uzemi koridoru v celé délce lezi na navrsi s &astmi ptiklon&nych mirnych svahid na obou stranach,
v z4sadé mimo obganskou zastavbu. Uzemi je z prevazné &asti volné (cca 80%) zem&délsky
vyuzivané. Zbyvajici &ast na jiznim kraji pfiléhajici ke stdvajici silnici 1/16 je zastavéna
zemédélskymi vyrobnimi objekty (halami) se zpevnénymi plochami a obsluznymi komunikacemi
resp. technickou infrastrukturou. Do koridoru Caste¢né zasahuje vzdudné elektrické vedeni a v
zastavéné &asti vodovodni pfivadél. Vedeni silnice zastavéné Casti nevyZzaduje demolice (budou
vyuzity proluky pfipadné okraje zastavby).

Vyskové uspotadani terénu v celé délce je téméi vodorovné s mirnym podélnym zvInénim a
oboustrannymi p¥iénimi svahy (sklonu cca 2,5 %). Predpoklada se vySkové vedeni silnice v trovni
stavajiciho terénu s minimalnimi nasypy resp. vykopy.

Geotechnické poméry jsou vhodné pro vedeni silnice v uvazovaném Gzemi. V jizni Casti okraj
koridoru resp. uvazované pielozka silnice zasahuje do odluéné oblasti proudového sesuvu.

Pozndmbka: Uzemi priichoziho koridoru C odpovidd vizemi vymezenému méstem Sobotka.
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5.2

Uzemni studie pieloZky silnice 1I/281 v prostoru mésta Sobotky

Citlivost tizemi prichozich koridori z hlediska vliva na jednotlivé sloZky Zivotniho prostiedi

Ovzdusi — podle posledniho celostatniho séitani dopravy v roce 2016 projizdélo po silnici 11/281 ve

s¢itacim Useku 5-2490 celkem 1095 motorovych vozidel. Toto mnoZstvi vozidel nemizZe
zpusobit zne€iSténi ovzdusi, které by prekrocilo platné imisni limity.

Uvedené tvrzeni podporuje Metodicky pokyn Ministerstva Zivotniho prostfedi pro vypracovani
rozptylovych studii ze srpna 2013, kde v § 32 odst. 1 pism. e) zdkona &. 201/2012 Sb., o ochrang

ovzdusi konstatuje:

»Povinnost piedloZeni rozptylové studie plati pro umisténi stavby pozemni komunikace nebo
parkovisté podle § 11 odst. 1 pism. b) zdkona o ochrané ovzdusi, vedené v zastavéném tizemi
obce s dopravni intenzitou 15 000 a vice vozidel za den v navrhovém obdobi nejméné 10 let a

pro parkovisté s kapacitou nad 500 parkovacich mist.

Znecisténi ovzdusi v priichozich uvaZovanych koridorech A,B ani C neni tedy problémovym
faktorem.

Hluk — hluk z dopravy vidy pfimo piisobi na chranéné venkovni prostory staveb v existujicich uli¢nich

prostorech, které jsou vymezeny stavajici zdstavbou obytnymi budovami nebo objekty ob&anské
vybavenosti. Charakter a rozmisténi zastavby v téchto pfipadech neumoZziiuje provedené
dodate¢nych uc¢innych protihlukovych opatfeni (protihlukové stény, ochranna zelefi, stavebni
upravy stavajicich objektd apod.). K tomu je nutno zdiraznit, 7e vedeni p¥eloZky silnice I1/281
obytnou zastavbou je v rozporu se zikonem ¢&. 258/2000Sb., o ochrané verejného zdravi,
v platném znéni a je proti smyslu nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied
nepriznivymi u¢inky hluku a vibraci, v platném znéni.

Z vy3e uvedenych skutenosti vyplyvaji nasledujici zavéry:

prichozi koridor ,,A* zasahuje 100% tzem se stavajici obytnou zastavbou (piipadné vyhledovou)
pruchozi koridor ,,B* zasahuje 30% tuzemi se stavajici obytnou zastavbou (p¥ipadné vyhledovou)
priichozi koridor ,,C* zasahuje pouze okraj obytné zistavby a v rozsahu 15 % priimyslovou
zastavbu

Na ziklad€ uvedenych zavéri lze konstatovat, Ze priichozi koridory A a B pro vedeni variant trasy
prelozky silnice 1I/281 jsou nevyhovujici. Jedinym feSenim proto ziistiva umisténi variant
prelozky v priichozim koridoru C. Hluk zdopravy vtomto piipadé plsobi v pievazné &asti
v neobydleném Gzemi. V piipadé nékterych variant se trasy ptiblizuji ke chranénym venkovnim
prostorim staveb, které lze vSak ochranit (&innym opatfenim (protihlukové stény, ochranna
zeleti).

Voda — vSechny tfi prichozi koridory se nachézeji v Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod

5.3

5.4

sité:

Severoceska kfida, kde v ramci staveb nesmi dOJ it k trvalému odkryti hladmy podzemnich vod.
Z4dny z koridorti neni v kontaktu s ochrannym pdsmem vodnich zdrojii &i s vodnim zdrojem.

Vyznamna ochranna pasma

- CHKO Cesky raj
- chrdnéna oblast pfirozené akumulace vod CHOPAV ¢&. 215 Severodeska kiida resp. ochranné
pasmo vodovodu Mladéjov.

Soucasné vyuZziti izemi
Mimo popisovanou zastavbu (v ¢asti 5.1) se v zajmovém lizemi se nachézi nasledujici inzenyrské

vodovodni privadé¢, vodovodni fady, vodojemy
STL plynovod

podzemni, nadzemni elektrické vedeni
sdélovaci vedeni

radioreléova trasa



Uzemni studie ptelozky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky
5.5 Geotechnické a hydrologické poméry

Geotechnicke pomery

Slinité eluvium reprezentuji hlavné jemnozrnné soudrzné zeminy, charakteru zlutoSedého a Sedého
prachovitého jilu s relikty mateéni horniny rizné velikosti, stupné zaobleni a mnozstvi, naleZejici ve znéni
CSN 73 6133 / CSN EN ISO 14 688 do spektra tfid R6-F8 CH - R6-F6 CL - R6-F4 CS - R6-F2 CG /
siCl - sasiCl - grelSi, , vesmés pevné aZ tvrdé konzistence, s I; > 1.00. Jedna se pievazné o zeminy
nepropustné (ky = 10% - 10" m.s"), pomalu konsolidujici (c, < 1.10° m’s™), nebezpeéné namrzavé,
s kapilarni vzlinavosti hy = 2 m aZz > 4 m, které pfi styku s vodou snadno degraduji a rozbiidaji. Eluvium
smérem do hloubky pozvolna piechdzi do silné az mirné zvétralé a navétralé, deskovité odlu¢né horniny,
nalezejici do trfid RS - R4. Poloskalni horniny lze ofekavat v hloubkach vétSich, nez bude hloubka

pfipadnych zarezi.

Podle popisi archivnich vrtd terciérni pisky a  §térkopisky tvofi nesoudriné
az slabé soudrzné sedimenty tiid S3 S-F - S4 SM - S5 SC - G3 G-F / Sa - grSa - grsiSa - clsiSa - saGr,
které patii k zemindm namrzavym aZ mirné namrzavym, malo propustnym az propustnym (k; = 107 - 107
m.s™), s kapildrni vzlinavosti hy = od 1 m aZ po nepatrnou a sttedn& ulehlym, s relativni hutnosti v celém
normovém rozpéti pro zeminy stiedné ulehlé Ip=0.35 - 0.65.

Sprase a sprasové hliny predstavuji soudrzné zeminy tfid F6 CI, CL - FS MI, ML / siCl - saclSi,
pii povrchu pevné, s I, > 1.00, niZe ¢asto tuhé konzistence, s I, = 0.70 - 0.90. Jsou vesmés nepropustné (k;
=107 - 10" ms™), pomalu konsolidujici (¢, < 1.1 0° m*s™), nebezpecné namrzavé, s kapilarni vzlinavosti

hy=2,00-2,50 m.

Jilovita eluvia i spraSove hliny, které charakterizuji samé nepfiznivé geotechnické vlastnosti,
souéasné piedstavuji v pfirozeném stavu nevhodné podlozi komunikaci a zpevnénych ploch (aktivni zonu).
Bude nutna jejich Gprava piidavkem pojiva (vdpna) v celé mocnosti 0,50 m. Podle dosavadnich znalosti se
jejich pfitomnost oekdva v celé délce variantnich tras €. 2, 4, 5 a na min. % délky tras ¢. 1 a 3. Terciérni
pisky a stérkopisky, které jsou pro podloZi (aktivni zénu) vesmés podmineéné vhodné, budou vyzadovat
¢asteénou Upravu/mechanickou sanaci hrubozrnnym materidlem. Jejich pfitomnost se predpoklada cca v 1/3
- Y2 délky tras variant prelozky €. 1 a 3.

Poznamka: V zdjmové oblasti se nachdzeji mista s mélkymi plosnymi nebo proudovymi sesuvy

zapricinénymi zvodnénim sesuvnych vrstev. V iefeném uzemt ( v jizni cdsti) bude pirimo dotcen stavajici
uklidnény proudovy sesuv, ktery nevylucuje navrhované veseni trasy prelozky.

Hydrogeologické poméry

Podle mapy hydrogeologického &lenéni patfi Uzemi vystavby prelozky silnice do rajonu zakladni
vrstvy 4430 Jizerska kiida levobieZni, se tfemi viceméné samostatnymi kolektory zvodnéni, s puklinovo-
prilinovou propustnosti.

Vody hlubinného obéhu nebudou stavbou zastizeny. Nesouvislé a rzné intenzivni zvodnéni
s proménlivou vydatnosti a mirné napjatou hladinou lze o¢ekavat v rozpukaném stropu jilovei/slinoveil,
pfevazné v hloubce vétsi nez 10 m. Zvodnéné mohou byt rovnéZ spodni partie terciémich piski a
$térkopiska.

Pritomnost mé&lké kvartérni zvodné v hloubce 1 - 3 m p. t. se dale neda zcela vyloudit v mistech
mélkych splachovych depresi, vyplnénych smiSenymi deluvialnimi sedimenty (napf. v prodlouZeni
stavajicich drobnych vodote¢i).

Z hydrologického hlediska tzemi s variantami prelozky silnice II/281 spada celkem do tfi
samostatnych povodi - Sobotky (&islo hydrologického potadi 1-05-02-0820-0-00), Zehrovky (&.h.p. 1-05-
02-0240-0-00) a SpySovského potoka (¢.h.p. 1-05-02-0830-0-00), které spolu s nekolika drobnéj$imi
rozvétvenymi piitoky zprostfedkovavaji povrchové odvodnéni lokality.
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Uzemni studie prelozky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky

Zajmové Gzemi se nachazi pfi jiznim okraji (hranici tvofi silnice 1/16) chranéné oblasti ptirozené
akumulace vod CHOPAYV ¢&. 215 Severoleska kiida resp. ochranného pasma vodovodu Mladégjov.

Poznamka: V FeSeném uzemi se nachdzena navr§i dva hydrologické vrty o hloubce 40 a 38 m
s nizkou vydatnosti, kieré nemaji stanoveny Zdadny ochranny rezim.

6. Zakladni charakteristiky variant

Vzhledem ke skuteCnostem uvedenym v ¢asti 5 této zpravy je v odpovidajici podrobnosti popsano
feSeni variant tras 1,2,3 vedenych v jediném prijatelném priichozim koridoru C. Re$eni ostatnich variant
(0, 4 a 5) je popsano stru¢né& (v zasadach) s ohledem na moznost komplexniho porovnéani a posouzeni
viech variant resp. prichozich koridora.

6.a Zasady reSeni

6.1 Geometrie tras

PieloZka silnice 11/281 je navrZena v ndvrhové kategorii S 9,5 s navrhovou rychlosti 70 km/h a
(smérodatna rychlost 80 km/h) s maximalnim podélnym sklonem 6,0% a minimalnim polomérem
smérovych obloukti 325 m pii dostfedném sklonu 6,0%. V blizkosti kfizovatky se silnici I/16 je uvaZzovano
omezeni dovolené rychlosti na 70 km/h, z ¢ehoz plynou minimalni poloméry smérovych obloukii 250 m.

6.2 Kfizovatky

Vymezené zdjmové tzemi a konfigurace terénu omezuji moznosti umisténi kiizovatky na stavajici
silnici 1I/281. V pfipadé kiiZzovatky se silnici I/16 jsou mista napojeni omezena priichodnosti stavajici
zastavbou a zejména vzajemnou vzdalenosti navrhovanych a stivajicich kfizovatek v souladu
s pfislu§nymi normami.

6.3 Mosty, opérné a zarubni zdi

Mosty jsou uvazovany pouze v ptipadé mimotroviiového kiizeni pozemnich komunikaci v misté
kiizovatek. Pfedpoklddd se bézné stavebné-technické feSeni s dispoziénim uspofadanim v souladu
s usporadanim prevadené resp. prekradované komunikace.

Opérné zdi se mohou vyskytnout pfi nutnosti zajisténi télesa silnice pfi omezeném prostoru
v piipad€ zastavbé nebo v blizkosti stavajici komunikace.

Zarubni zdi se nepiedpokladaji.

6.4 Obsluzna zarizeni

Souéasti pielozky nebudou Zadné obsluznd zafizeni.

6.5 Vybaveni uzemi
6.5.1 Dopravni infrastruktura
Stavajici dopravni infrastruktura v zdjmovém uUzemi bude navrhovanou pielozkou dotéena
v omezeném rozsahu. V piipad¢ silni¢ni sité se jedna o lokalni Gpravu v mist& napojeni stavajici

silnice II/281 ve sméru od Sobotky na feSenou ptelozku, déle pak kfizovatku se silnici 111/28010
ze Sobotky a v n&kterych variantach i s pfelozkou téZe silnice ve sméru od Markvartic.
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6.6

Uzemni studie prelozky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky
6.5.2 Technickd infrastruktura

Stavajici objekty (inZenyrské sité) technické infrastruktury budou dotéeny v mistech k¥iZeni
s navrhovanou prelozkou silnice a pfedpokladaji se pouze pieloZky resp. smérové nebo vyskové
upravy dotcenych useki pripadné provedeni odpovidajicich opatfeni (chranicky apod.). Jedna se
zejména o ;

- vodovodni fady a vytlaény vodovodni pfivadéd

2 nadzemni elektrické vedeni VN, trafostanice

- sdélovaci vedeni

Z (vyhledovych) uvaZovanych objekti muze byt dot€en navrhovany vodovod a kanalizace (dle
tizemniho planu) podél stavajici 111/28010 u zemédélského aredlu. A také vedeni vodovodniho
fadu ze Sobotky do obci Lavice a Zajakury. V prostoru zemé&délského arealu dojde také ke stavbé
v blizkosti trafostanice TS 520 a novému umisténi trafostanice T6.

Poznamka: Uvedenou problematiku je nutno respektovat v casovych vazbdach realizace
Jjednotlivych zamérii.

6.5.3 Ostatni objekty a zafizeni

V zasadé se nepiedpokladaji demolice stavajicich objektd pripadné omezeni provozu stavajicich
zafizeni. V omezeném rozsahu mohou byt provedena vyvolana opatieni proti omezeni negativnich
vlivli provozu navrhované pielozky.

6.5.4 Vodni toky, ochranna pasma

Realizaci zamysleného zaméru nebudou dotceny stavajici vodni toky ani stavajici ochranna
pasma.

Realizace stavby

V zasadé se jedna o novou liniovou stavbu umisténou prevdzné v nezastavéném tzemi, z velké

gasti zemédélsky vyuzivaném. Realizace stavby bude probihat zptisobem obvyklém u tohoto druhu staveb
tj. plynule v trase navrhované silnice.

Castetna omezeni provozu na stavajicich silnicich se predpokladaji pfi napojovani nové prelozky

resp. Uprav kiizovatek. Jedna se o silnice I/18, 11/281, 111/28010 a pfi varianté 5 I11/0166a béhem realizace
kiizovatek.

Pozndmka: Uvedené zdsady plati pro v§echny varianty reseni.

6.b

Podrobny popis feSeni variant 1,2, 3

Pozndmka: Uvedené varianty byly vybrdny kdopracovdni v odpovidajici podrobnosti pro vysledné
porovnani a zdvérecné vyhodnoceni.

VARIANTA 1

Geometrie trasy

Celkova délka prelozky = 2,023 60 km

Smérové Feseni

Trasa pielozky je sloZena z pfimych tseki se tfemi smérovymi oblouky o polomérech R =375 m,

R = 600 m a R =450 m. Smérové oblouky jsou s pfechodnicemi délky 50 — 70 m.
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Uzemni studie pteloZky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky
Vyskové reseni

Prelozka je navrzena v proménnych podélnych sklonech od 1,017 % do 3.00 %. Vyskové oblouky
Jjsou navrzeny o polomérech R = 3 000 + 20 000 m.

Pricné sklony

Zakladni stiechovity pfiény sklon silnice je 2.5%. Ve smérovych obloucich jsou navrzeny
dostfedné piiéné sklony o hodnoté do 5,0 %.

Zemni prdce

Prelozka silnice je vedena pfevazné v trovni stavajiciho terénu, lokaln& misty na nizkych
nasypech resp. zafezech s hloubkou do 2,0 m. V celé trase jsou uvazovany oteviené nezpevnéné piikopy
trojuhelnikového profilu.

Kiizovatky

KfriZovatka s 1/16 a preloZkou silnice III/28010 ve smé&ru na Markvartice

Prisecna kfiZovatka na za¢atku Gseku, kterou se napojuje pielozka silnice 11/281 na silnici 1/16, je
navrzena jako Urovfiova kfizovatka s usmérnénim dopravy na hlavni i vedlejsi komunikaci. Zaroveii je
s ohledem na vzdalenost kiizovatek navrzena pielozka silnice 111/28010 do navrZené kfizovatky z diivodu
nevyhovujici vzdalenosti kiizovatek pti zachovani stavajiciho napojeni. Pro odboéeni vlevo ze silnice 1/16
jsou navrzeny odboCovaci pruhy vlevo a zkracené odbocovaci pruhy vpravo. Ze silnice 11/281 je navrzen
pfipojovaci pruh vpravo pro pfipojeni na silnici I/16.

Vzdalenost navrZené kiizovatky od stavajicich kiizovatek je cca 727 m mezi priiseéiky os (cca 600
m mezi navrzenou kfizovatkou a za¢atkem odboc¢ovaciho pruhu stavajici kfizovatky) ve sméru na Jidin a
1507 m (resp. 1280 m od konce pfipojovaciho k zadatku odbocovaciho pruhu) ve sméru na Mladou
Boleslav. Tyto hodnoty jsou niz3i, nez dovoluje CSN 73 6102 pro vzdalenost kiizovatek na silnici I. tFidy
v blizkosti vétsich sidelnich Gtvart.

KfiZovatka s pielozkou silnice I11/20810 ve sméru na Sobotku v km 0,264 50

Vzhledem k predpoklddanym vyhledovym intenzitim je navrzena stykova ktizovatka bez
usmérnéni dopravy s narozimi o polomérech R = 12 m. Na hlavni komunikaci je vhodné zfidit rozsifeni
Jizdniho pruhu pro objizdéni vozidel odboéujicich vievo.

Sjezd na polni cestu v km 1,472 00 vlevo

Stavajici polni cesta, napojujici zaroven rodinny dim u této polni cesty, je s ohledem na preruseni
této polni cesty navrZenou pfelozkou napojena novym sjezdem v km 1,472 00 pracovniho stanideni
prelozky silnice 11/281. NaroZi kfizovatky jsou navrzena o polomérech R=12 m, sitka sjezdu v nejuz3im
misté je 6,0 m.

KfiZovatka se stavajici silnici II/281 ve sméru od Sobotky a s polni cestou v km 1,883 80

JelikoZ FeSena prelozka silnice 1I/281 bude vychéazet pfimo ze stavajici silnice ve sméru od
Mladé€jova jako hlavni komunikace, bude pierusena &ast stavajici silnice 11/281 od Sobotky napojena
priisenou kfizovatkou v km 1,883 80 pracovniho stanigeni pielozky. Z opaéné strany bude na pielozku
silnice 11/281 napojena polni cesta. Priseéna kiizovatka je navriena bez pfidatnych pruhli a usmérnéni
dopravy, narozi jsou navrzena o polomérech R = 12 m.

Mosty, opérné a ziarubni zdi
neobsahuje

Vybaveni uzemi

Prelozka silnice III/28010 ve sméru na Markvartice

Prelozka silnice je navrzena pro zamezeni ziizeni nové kiizovatky pielozky 11/281 se silnici /16
v blizkosti stavajici kiizovatky, ¢ehoz je dosaZeno napojenim v misté kfizovatky silnic 1/16 s navrzenou
pfeloZkou 11/281.

<



Uzemni studie prelozky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky

Celkové délka pielozky je 518,19 m.
Navrhové kategorie silnice je S 7,5/ 60.
Trasa se sklada z mezipfimych useku a smérovych obloukil o polomérech R=300 m, R =270 m a R =350

m.

Prelozka silnice III/28010 ve sméru na Sobotku

Prelozka silnice je navrzena pro zamezeni ziizeni nové kfizovatky pielozky I1/281 se silnici 1/16
v blizkosti stavajici kiiZzovatky, ¢ehoZz je dosazeno napojenim silnice 11I/28010 na pielozku 11/281 v km
0,264 50 pracovniho stanieni. Prelozka silnice prochazi zemédélskym aredlem, ktery bude uvedenou
silnici rozdélen na dvé &asti. Z této pielozky budou napojeny prerusené arealové komunikace.
Celkova délka pielozky je 539,38 m.
Navrhova kategorie silnice je S 7,5/ 50.
Trasa se sklada z mezipfimych iseku a smérovych oblouki o polomérech R= 150 m, R = 500 m.

Prelozka stavajici silnice II/281 ve sméru od Sobotky v km 1,883 80

Navrzenou prelozkou silnice I1/281 mimo centrum Sobotky dojde k nutnosti napojeni stavajici
silnice II/281 ze Sobotky na navrZeny obchvat. Napojeni bude provedeno v km 1,883 80 pracovniho
stanieni priseénou kfizovatkou.
Celkové délka pfelozky stavajici silnice 11/281 je 116,38 m.
Navrhova kategorie silnice je S 7,5/ 50
Trasa se sklada z kratkych pfimych tsekt a jednoho smérového oblouku o poloméru R = 80 m.

Prelozky dotéenvch stavajicich inZenvrskych siti (nadzemni vedeni vn)
- koordinace s vyhledovymi (vodovod, kanalizace)

Pozndamka: Doprovodné komunikace — napojeni zasahujici do vizemi stavajiciho zemédélsko-vyrobniho
arediu.

VARIANTA 2

Geometrie trasy

Celkové délka prelozky = 2,126 06 km
Smérové reSeni
Trasa pfelozky je slozena z ptimych Usekd se ¢tyfmi smérovymi oblouky o polomérech R = 300

m, R= 350 m, R =475 m a R =425 m. Smérové oblouky jsou s pfechodnicemi délky 70 m, na zadatku
iseku v navaznosti na kiizovatku s 1/16 se vstupni pechodnici délky 30 m.

Vyskové FeSeni

PieloZka je navrZena v proménnych podélnych sklonech od 1,00 % do 5.00 %. Vyskové oblouky
jsou navrzeny o polomérech R = 2 000 + 6 000 m, pouze na zaCatku tseku je navrzen vrcholovy vyskovy
oblouk R = 1000 m, vzhledem k niZ3i rychlosti v prostoru kiiZovatky je dany vySkovy oblouk vyhovujici.

PFicné skiony

Zakladni stfechovity pficny sklon silnice je 2.5%. Ve smérovych obloucich jsou navrzeny
dostfedné pii¢né sklony o hodnoté do 6,0 %.

Zemni prdce

Pielozka silnice 11/281 je vedena prevazné v Urovni stavajiciho terénu, lokalné jsou navrZeny
mensi zafezy a nasypy s vyskou do 3,7 m. V celé trase jsou uvazovany silni¢ni nezpevnéné trojuhelnikové

ptikopy.
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Uzemni studie pielozky silnice 1I/281 v prostoru mésta Sobotky

KFiZovatky

KriZzovatka se silnici I/16
Stykova kfizovatka na zaCatku tseku, kterou se napojuje pielozka silnice 11/281 na silnici I/16, je

navrzena jako Uroviiova kiiZovatka s usmérnénim dopravy na hlavni i vedlej$i komunikaci. Pro odboéeni
ze silnice 1/16 je navrzen odboCovaci pruh vlevo a zkraceny odbocovaci pruh vpravo.

Vzdélenost navrzené kiiZovatky od stavajicich kiizovatek je cca 530 m mezi priseéiky os (cca 440
m mezi navrzenou kfiZzovatkou a zacatkem odbocovaciho pruhu stavajici k¥iZovatky) ve sméru na Ji¢in a
556 m (resp. 400 m od stavajici kiizovatky k zac¢atku odbocovaciho pruhu) ve sméru na Mladou Boleslav.
Tyto hodnoty jsou niz&i, nez dovoluje CSN 73 6102 pro vzdalenost kiiZovatek na silnici I. téidy v blizkosti
vétsich sidelnich ttvara.

Krizovatka s pielozkou silnice I1I/280 10 ve sméru od Sobotky v km 0.667 00
Vzhledem k pfedpokladanym vyhledovym intenzitim je navrZena stykova kiizovatka bez
usmérnéni dopravy s narozimi o polomérech R = 12 m. Na hlavni komunikaci je vhodné zfidit rozsiteni

jizdniho pruhu pro objizdéni vozidel odbocujicich vievo.

KFizovatka se stavajici silnici II/281 ve sméru od Sobotky a s polni cestou v km 1,953 54

Jelikoz feSena prelozka silnice I1/281 bude vychazet pfimo ze stavajici silnice ve sméru od
Mladéjova jako hlavni komunikace, bude pierusena &ast stavajici silnice 11/281 od Sobotky napojena
priise¢nou kiiZzovatkou v km 1,953 54 pracovniho staniéeni prelozKy. Z opa¢né strany bude na pielozku
silnice 1I/281 napojena polni cesta. Prisetna kiizovatka je navrzena bez pfidatnych pruhl a usméméni
dopravy, narozi jsou navrzena o polomérech R = 12 m.

Mosty, opérné a zarubni zdi
neobsahuje

Vybaveni iizemi

PreloZka stavajici silnice 1I/281 ve sméru od Sobotky v km 1,953 54

Navrzenou prelozkou silnice 1I/281 mimo centrum Sobotky dojde k nutnosti napojeni stavajici
silnice 1I/281 ze Sobotky na navrZeny obchvat. Napojeni bude provedeno vkm 1.953 54 pracovniho
stanieni priseCnou kfizovatkou. Na tuto pielozku stavajici silnice II/281 je dale napojeni stavajici polni
cesta.
Celkova délka pielozky stavajici silnice [1/281 je 154,00 m.
Navrhova kategorie silnice je S 7,5/ 50
Trasa se sklada ze dvou protismérnych obloukli o polomérech R = 125 m a R = 150 m a navazujiciho
kratkého pfimého tseku.

Prelozka silnice 11I/2801() ve sméru na Sobotku
PreloZka silnice je navrzena pro zamezeni ziizeni nové k¥iZovatky ptelozky 11/281 se silnici 1/16

v blizkosti stavajici kriZovatky, ¢ehoz je dosazeno napojenim silnice 11I/28010 na pFelozku II/281 v km
0,667 00 pracovniho stani¢eni. PfeloZka silnice prochazi zemédélskym aredlem, ktery bude uvedenou
silnici rozdélen na dvé ¢asti. Z této prelozky budou napojeny pierusené aredlové komunikace.

Celkova délka prelozky je 469.43 m.

Navrhova kategorie silnice je S 7,5 / 50.
Trasa se skldda z mezipfimych tseku a smérovych oblouki o polomérech R=75 m, R =325 m.

Prelozky dotcenych inZenyrskych siti
- Gpravy nadzemniho vedeni vn v misté napojeni pfelozky silnice

Pozndmka: Doprovodné komunikace — napojeni zasahujici do vzemi stdvajiciho zemédélsko-vyrobniho
arealu.
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Uzemni studie prelozky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky
VARIANTA 3

Geomelrie trasy

Celkova délka prelozky =2,213 58 km
Smérové Feseni

Trasa pielozky je sloZzena z pfimych useki se étyfmi smérovymi oblouky o polomérech R = 1350
m, R =1350 m, R =375 m a R = 325 m. Smérové oblouky jsou s pfechodnicemi délky 70 m, nebo bez
pfechodnic. Na zadatku useku je vzhledem knavrhu mimouroviiové kfiZovatky navrzena vratnd a
poloptima vétev o poloméru R = 50 m.

Vyskove Feseni

Pfelozka je navrZzena v proménnych podélnych sklonech od 0,7 % do 6.00 %. Vyskové oblouky
jsou navrzeny o polomérech R =1 500 + 8 000 m.

PFiéné sklony

Zakladni stfechovity pfiény sklon silnice je 2.5%. Ve smérovych obloucich jsou navrzeny
dostiedné pFiéné sklony o hodnoté do 5,0 %.

Zemni prdce

Prelozka silnice II/281 je s vyjimkou mimotroviiové kiiZzovatky vedena pfevazné po stavajicim
terénu, lokalné jsou navrZeny men$i zafezy a nasypy s vySkou do 3.8 m. V prostoru mimouroviiové
kfizovatky je vzhledem ke konfiguraci terénu a nutnosti zajistit prijjezdny profil pod mostem pies silnici
[/16 navrZen vysoky nasyp o vysce az 8.0 m v ose komunikace.

V celé trase jsou uvazovany silniéni nezpevnéné trojihelnikové prikopy. V prostoru
mimouroviiové kfizovatky pak vzhledem k podmaceni terénu i plodna drendZ pro odvodnéni podlozi
nasypu.

KriZovatky

KriZovatka se silnici 1/16

Kfizovatka se silnici [/16 je navrzena jako mimouroviiova trubkovita kfizovatka s polopfimou a
vratnou vétvi o poloméru R = 50 m, odbocovacimi a pfipojovacimi pruhy na silnici I/16. Vzhledem ke
konfiguraci terénu je pro odbodeni ze silnice I/16 ve sméru od Ji¢ina na silnici II/281 a pro odboceni ze
silnice 11/281 na silnici I/16 ve sméru na Mladou Boleslav vyuzito stavajici kiizovatky silnic 1/16 x 111/280
10. Diky mimouroviiové kiizovatce budou odstranéna levd odboceni a tato stavajici kiizovatka bude
upravena smérovacim ostrivkem pro umoznéni pouze pravého odboleni s navazujicimi pfidatnymi pruhy
pro odboceni, resp. pfipojeni.

Vzdalenost navrzené kiizovatky od stavajicich kfiZovatek je cca 1088 m mezi priseciky os (cca
840 m mezi navrzenou kfizovatkou a zalatkem odbocovaciho pruhu stavajici kiizovatky) ve sméru na
Ji¢in a 985 m (resp. 935 m od stavajici kiiZzovatky k za¢4tku odboCovaciho pruhu) ve sméru od Mladé
Boleslavi. Tyto hodnoty jsou na hranici hodnot dle CSN 73 6102 pro vzdélenost k¥izovatek na silnici .
tiidy v blizkosti vétsich sidelnich atvari.

Krizovatka s preloZzkou silnice I11/280 10 v km 0,265 17 ve sméru na Markvartice

Stavajici napojeni silnice I1I/280 10 od Markvartic na silnici I/16 je v t&sné blizkosti navrzené
mimouroviiové kiizovatky, proto je navrzena pielozka této silnice III. tfidy a jeji napojeni na pielozku
silnice 11/281. Je navrzena stykova kiiZovatka bez pridatnych pruht a bez usmérnéni dopravy. Poloha
kiizovatky je pfeduréena nutnosti zajistit rozhledové poméry v kiiZovatce.

Kiizovatka se silnici IT1/280 10 v km 0,512 18 ve sméru na Sobotku
V misté kiiZeni prelozky II/281 a stavajici silnice III/280 10 je navrZeno zfizeni priisecné
kiizovatky, kterd bude zajistovat napojeni Sobotky na feSeny obchvat z jizni strany a zaroveii poslouzi pro
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Uzemni studie prelozky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky

napojeni silnice 1/16 pro pravé odboceni. Je navrZena prisedna kfizovatka bez pfidatnych pruhii a
usmérnéni dopravy, naroZi jsou navrzena s ohledem na provoz zemédélské techniky o polomérech R = 12
m.

Kr¥iZovatka se stavajici silnici II/281 ve sméru od Sobotky a s polni cestou v km 1,963 82

Jelikoz feSend ptelozka silnice 1I/281 bude vychazet piimo ze stavajici silnice ve sméru od
Mladgjova jako hlavni komunikace, bude pferusena Gast stavajici silnice 11/281 od Sobotky napojena
prisecnou kfiZzovatkou v km 1,963 82 pracovniho staniteni prelozky. Z opaéné strany bude na pielozku
silnice 11/281 napojena polni cesta. Priise¢na kfizovatka je navrZena bez pridatnych pruhii a usmémeéni
dopravy, narozi jsou navrzena o polomérech R = 12 m.

Mosty, opérné a zarubni zdi

Most se Ctyfmi mostnimi otvory pevadéjici mimouroviiové navrhovanou pielozku silnice pres
stavajici silnici I/16 a umoZiiujici pfistup na rozdélené pozemky. Celkova délka ptemosténi 77 m, vyska
nad silnici 8 m.

Vybaveni izemi

Prelozka silnice II/28010 ve sméru na Markvariice
Prelozka je vyvolana umisténim mlmourovnove kfizovatky v té€sné blizkosti stavajici kiiZovatky

silnic 1/16 x I11/280 10, coz neni dle platnych CSN pipustné. Z toho davodu Je navrZena prelozka silnice
I11/280 10 s jejim napojenim na feSenou preloZku silnice 11/281 kfizovatkou v km 0,265 17. Pfelozka i je
z hlediska vyskového feseni v nasypu vysky az 13.0 m.

Celkova délka pielozky je 490,00 m.

Navrhova kategorie silnice je S 7,5/ 60.

Trasa se sklada z mezipfimych tseku a smérovych obloukii o polomérech R=150 maR =70 m

Prelozka stavajici silnice 1I/281 ve sméru od Sobotky v km 1,963 82

NavrZenou preloZkou silnice 11/281 mimo centrum Sobotky dojde k nutnosti napojeni stavajici
silnice 11/281 ze Sobotky na navrZeny obchvat. Napojeni bude provedeno v km 1.963 82 pracovniho
staniCeni priisenou kiizovatkou. Na tuto pfelozku stavajici silnice 11/281 je déle napojeni stavajici polni
cesta.
Celkova délka pielozky stavajici silnice 11/281 je 92,00 m.
Névrhova kategorie silnice je S 7,5/ 50
Trasa se sklada z kratkych pfimych tsekii s vlozenym smérovym obloukem o poloméru R = 50 m.

Prelozky inZenvrskch siti
- nadzemni vedeni vn
- iprava vytlaéného vodovodu

6.c Struény popis FeSeni variant 4, 5, 0

( pouze pro srovnani stavebné - technickych ukazateli)
VARIANTA 4
Geometrie trasy
Celkova délka prelozky = 1,324 91 km
Smérové Feseni
Smérové vedeni se sklada z pfimych tiseku a ze Etyf smérovych obloukil o polomé&rech R =275 m

+ R = 800 m s pfechodnicemi o délkach 50 — 70 m. V poé&atednim tseku do km 0,680 prochézi trasa
zastavénym Uzemim mésta Sobotky a jeho t&snou blizkosti.
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Uzemni studie prelozky silnice 117281 v prostoru mésta Sobotky
Vyiskové resent

Pielozka je navrzena v celém FeSeném Gseku ve stoupani ve sklonech v rozmezi 1,50 % + 6.00%.
Vyskové oblouky jsou navrzeny o polomérech R = 1200 -~ R = 8000 m.

PFicné sklony

V ptimé trase je navrZen zékladni stfechovity pfi¢ny sklon 2.5%. Ve smérovych obloucich jsou na
zaklad& polomérti navrzeny jednostranné piiéné sklony v rozmezi 2.5% + 4,0% (podle velikosti poloméri)
a navrhové rychlosti v daném tseku (v prostoru zastavby je uvazovano s rychlosti 50 km/h).

Zemni prdce

Prelozka silnice 11/281 je vedena pfevaZné po stavajicim terénu, na zaitku tseku pfed
kiizovatkou se silnici 111/280 10 je navrzen zafezy s hloubkou do 3,8 m. Ve zbyvajici trase jsou zafezy a
nasypy navrzeny o vysce do 1,2 m.

V celé trase jsou uvazovany silniéni nezpevnéné trojihelnikové prikopy.

KriZovatky

2.0. MUK s 1/16

km 0,320 50 pruseéna kiizovatka s 111/28010 (ul. Na BeneSove)

km 0,644 50 prisecna kiizovatka s mistni komunikaci Na zadnf cesté
km 1,242 60 stykova kiiZovatka se stav. 11/281 ve sméru od Sobotky

Mosty, opérné a zarubni zdi

Most s jednim mostnim otvorem s navazujicimi opérnymi zdmi s celkovym pfemosténim 9,0 m

prevéadgjici stavajici silnici I/16 pfes navrhovanou pielozku.

Vybaveni tizemi

PreloZka silnice ITI/(1166a
Pielozka je vyvoldna umisténim nové k¥iZovatky silnic I/16 a II/281 v blizkosti stivajiciho

napojeni silnice I11/0166a, coz neni dle platnych CSN pripustné. Z toho divodu je navrZena
prelozka silnice I11/0166a s jejim napojenim na silnici I/16 v mist€ nové kfiZovatky silnic I/16 a
11/281, ¢imZ vznikne prase¢na kiiZzovatka.

VARIANTA §

Geomelrie trasy

Celkové délka pfelozky = 1,366 09 km
Smérové reseni

Smeérové vedeni se sklada z pfimych Useku a ze Sesti smérovych obloukili o polomérech R = 50 m
+ R = 800 m s prechodnicemi o délkach 20 — 70 m. V pocate¢nim tseku do km 0,680 prochézi trasa
zastavénym tizemim mésta Sobotky a jeho tésnou blizkosti, ¢asteCné piitom vyuZivd stavajici mistni
komunikace, proto jsou smérové oblouky pfizpisobeny stavajicimu smérovému vedeni mistnich
komunikaci. Smérovy oblouk na konci Giseku v napojeni na stavajici silnici I1/281 o poloméru R = 175 m
odpovida navrhové rychlosti Vn = 50 km/h.
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Uzemni studie pieloZky silnice 11/281 v prostoru mésta Sobotky
Vyskové Feseni

Pielozka je navrzena v celém fe$eném useku ve stoupéani ve sklonech v rozmezi 0,80 % + 5.00%.
Vyskové oblouky jsou navrZeny o polomérech R = 3000 + R = 10000 m.

Pricné skiony

V pfimé trase je navrZen zékladni stiechovity pfigny sklon 2.5%. Ve smérovych obloucich jsou na
zakladé poloméri navrzeny jednostranné piicné sklony v rozmezi 2.5% + 5.5% (podle velikosti poloméri)
a navrhoveé rychlosti v daném Useku (v prostoru zastavby je uvazovano s rychlosti 50 km/h).

Zemn{ prdce

Ptelozka silnice 11/281 je vedena pievazné po stavajicim terénu, lokalng jsou navrZeny mensi

zafezy a nasypy s vyskou do 2,5 m.
V celé trase jsou uvazovany silniéni nezpevnéné trojuhelnikové piikopy.

K¥iZovatky

z.1. priiseéna kiizovatka s I/16 a [11/0166a

km 0,404 prisecné krizovatka s I11/28010 (ul. Na Benesove)

km 0,500 stykové kiizovatka s mistni komunikaci

km 0,540 pruseéna kiizovatka s mistni komunikaci Na zadni cesté
km 0,626 stykova krizovatka s mistni komunikaci Za $kolou

km 1,231 stykova kfiZovatka se stav. [I/281 ve sméru od Sobotky

Vybaveni izemi

PreloZka silnice ITI/0166a

Pfelozka je vyvolana umisténim nové kiizovatky silnic I/16 a 1I/281 v blizkosti stavajiciho
napojeni silnice 111/0166a, coz neni dle platnych CSN piipustné. Z toho divodu je navrzena prelozka
silnice T1I/0166a s jejim napojenim na Fe§enou prelozku silnice 11/281 stykovou kiizovatkou. Umisténi
kfizovatky je podfizeno zajisténi rozhledovych pomért v kiizovatce.

VARIANTA 0

Ve stavajicim uzemnim planu mésta Sobotky je zahrnut priichozi koridor pro pielozku silnice
11/281, vedeny skrze okraj stdvajici obytné zastavby, podél zékladni koly a sportovniho realu. Navrzeny
koridor kopiruje trasu stavajici mistni komunikace. Okolni zastavba ve vét$iné trasy nedovoluje bez
obsahlych demolic zmény smérového a vyskového vedeni komunikace. Z hlediska tizemniho planu je
vétSina trasy oboustranné lemovéna obytnou zastavbou tvofenou rodinnymi i bytovymi domy, v mensi
mife jsou zde zastoupeny plochy ob&anské vybavenosti a zemé&dglské plochy.

Geometrie trasy
Délka trasy 0 je cca 750 m,
Smérové rFeseni

Z pohledu smérového navrhu je komunikace prevazné v piimé, zména sméru Je pouze o malém
thlu a je feSena v prostoru kfizovatek mistnich komunikacich.
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Wiskové FeSent

Vyskové feseni prelozky silnice 11/281 v trase stavajicich mistnich komunikaci je preduréeno
stavajici niveletou a k¥izenymi mistnimi komunikacemi, sjezdy a napojenimi, které musi byt zachovany.

PFicné skiony

V ptimé trase je navrzen zékladni stfechovity pfi€ny sklon 2.5%. Ve smérovych obloucich bude
pticny sklon dle poloméru smérovych oblouki dle CSN 73 6110 pro ndvrhovou rychlost 50 km/h.
Sifkové usporFadani

7 hlediska sitkového uspofadani je stavajici mistni komunikace v iseku mezi silnici I/16 a mistni
komunikaci v ulici Na BeneSové feSena jako dvoupruhova komunikace s $ifkou jizdniho pasu cca 6.5 m a
s jednostrannym chodnikem.  V tseku mezi ulici Na BeneSové a silnici I1I/281 pokracuje uzka
jednopruhova komunikace bez chodniki, ¢asteéné s asfaltovym krytem, Cdsteéné s krytem nestmelenym.
V tomto useku je komunikace ze strany od mésta vymezena sportovnim aredlem, z opacné strany pak
navazuji zemé&délsky vyuzivané pozemky.

Rozsifeni mistni komunikace na kategorii MS2 11,5/8,0/50 by vyzadovalo zabory okolnich
pozemkll, astedné lze rozifeni realizovat na ukor zelenych pasd podél mistni komunikace, nicméné tim
dojde k pribliZeni silni¢ni dopravy ke stavajici obytné zastavbé a tim zhorSeni Zivotniho prostiedi. Zaroven
dle prizkumu zijmového tizemi je nutno uvaZovat s demolicemi stavajicich objektd a zafizeni piipadné
jejich &asti podél uvazované trasy varianty 0.

Zemni prdce

Pielozka silnice II/281 je vedena v trase stavajici mistni komunikace, tudiZ zemni prace spocivaji
pievazné v odstranéni stivajicich konstrukénich vrstev stdvajici vozovky. Odvodnéni je vzhledem
k prittahu zastavénym tzemim uvaZovéano deStovou kanalizaci.

K¥izovatky

Ktizovatka se silnici I/16 je nyni feSena jako priisecna kfizovatka s napojenim silnice I11/0166a do
mistni &asti SpySova. Ze silnice 1/16 ve sméru od Ji¢ina je zfizen zkraceny odboCovaci pruh vpravo,
v opaéném sméru je zFizen odbocovaci pruh vlevo na mistni komunikaci. Uspofadani kfizovatky v ptipadé
realizace prelozky silnice 1I/281 bude zachovéno, pouze budou upraveny naroZi kiizovatky v navaznosti
na upravené $itkové usporadani silnice.

Kfizovatky s mistnimi komunikacemi jsou uroviiové kiizovatky bez usméréni dopravy a bez
pfidanych pruhi. Napojeni na stavajici silnici 11/281 je provedeno sjezdem, pfi¢emZ rozhledové poméry
smérem od Sobotky jsou vyrazn& omezeny stavajicim stromofadim podél silnice 11/281.

Mosty, opérné a zarubni zdi
neobsahuje

Vybaveni uzemi
Pielozky komunikaci se nepfedpokladaji — pouze tpravy v misté kiiZeni se stavajicimi

komunikacemi. V ramci realizace pielozky bude nutno postupné provadét iplnou rekonstrukei dotenych
inzenyrskych siti piipadné souvisicich objekti a zafizeni.
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7. Hodnoceni variant tras
Jednotlivé varianty jsou porovnany a hodnoceny z nasledujicich hledisek:
7.1 Stavebné-technické FeSeni, zasah do izemi

Pfehled zakladnich stavebné-technickych ukazatel

Varianta Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Délka prelozky I1/281 [m] 2023.60 2126.06 2123.58
Ostatni silnice [m] 117385 623.43 493.55
Pocet kiizovatek
(na I1/281 / na ostatnich 3/2 4/3 4/1
silnicich)
P?éet m?st’ﬁ/délka 0 0 1/77
pfemosténi [m]
Protihlukové stény [m?] 200 0 600
Prelozky vodovodu [m] 76 145 205
Ptelozky silnoproud [m] 630 280 500
Prelozky slaboproud [m] 490 1260 640

Zasah do tizemi

V pfipadé vSech variant je pfelozka vedena ve zvInéném terénu v drovni stdvajiciho terénu
s minimalnimi vykopy nebo zafezy.

Pouze u varianty 3 v misté kiizeni resp. napojeni je pfelozka vedena po mosté a navazujicim
nasypu. Dale dojde u této varianty k zdsahu do stivajici zastavby (bez demolice) vedenim pielozky
v proluce mezi ob&anskou a priimyslovou zastavbou. Pfednosti této varianty je, ze oddéleni ob&anskou
zastavbu od primyslové. V pripadé varianty 2 dojde ke znaénému zasahu do souvislého lesa v&etné odiezu
svahu na jedné stran€ a nasypu na druhé strang.

Vhodnym feSenim pro zmenSenim zdsahu do krajiny je doplnéni trasy prelozky oboustrannym
stromofadim. V pfipadé varianty 3 osdzenim svahu nasypu vhodnymi dievinami, &imZ nedojde
k naruSenim stavajiciho terénu.

Pozndmka: Hodnoceni z hlediska verejného zdjmu, které souvisic se zdborem ZPF resp. LPF
pripadné dalsimi prvky ZP, je uvedeno v édsti 7.4.

7.2 Dopravni hledisko

Z hlediska plynulosti a bezpec¢nosti provozu jsou viechny tfi hodnocené varianty zpohledu
sméroveho, vyskového i Sifkového fedeni navrzeny komfortné. Smérovy pribéh je slozen z protismérnych
obloukd, niveleta nepfekraduje dovolené podélné sklony, hodnot 6% dosahuje pouze v prostoru vratné
vétvé MUK a $itkové uspoiadani v kategorii S 9,5 odpovidd normovym doporu&enim pro silnice II. t¥idy,
pfestoZe stavajici silnice II/281 je provedena v §ifkovém uspofadani S 7,5.

Vramei varianty 2 je smé&rovy oblouk VB I navrZen o poloméru R = 300 m, coZ vyhovuje
dovolené rychlosti 70 km/h. Vzhledem k blizkosti kfiZzovatky se silnici 1/16 bylo v tomto prostoru
uvazovano se snizenim dovolené rychlosti na 70 km/h. V ramci varianty 3 je v mist& priichodu okrajem
zastavéné Casti Stafikovy Lhoty uvaZovano s osazenim dopravnich znadek ,,Zadatek obce® a omezenim
rychlosti na 50 km/h, ¢emuz odpovidaji navrhové parametry v tomto tseku.
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7Z4adna znavrzenych variant kiizovatky preloZky silnice 11/281 se silnici 1/16 nevyhovuje
normovym pozadavkiim na vzdalenost kfiZzovatek na silnicich I. tfidy, kde je pro Vn = 70 km/h stanovena
vzdalenost 1,5 km, pii aplikaci odst. 11.2 CSN 736101 lze vzdalenost snizit na polovinu u vétsich
sidelnich Gtvari. I v tomto piipadé nevyhovuji varianty 1 a 2. U varianty 1 nevyhovuje vzdalenost stavajici
kiizovatky smérem od Ji¢ina, kde vychazi cca 600 m. V pfipadé varianty 2 je vzdalenost od stavajicich
kiizovatek z obou smérti méné nez 500 m. U varianty | pak neni dodrZena ani vzdalenost kiizovatek na
silnicich II. t¥id (1,0 km, resp. 0,5 km viz. odst. 11.2), kdy je navrzeno nové napojeni silnice 111/280 10 ve
sméru od Sobotky ve vzdélenosti 264 m od kiizovatky se silnici I/16.

Z hlediska bezpe&nosti provozu jsou v piipadé jednotlivych variant rozhoduyjici kiiZzovatky.

Kfizovatka se stavajici silnici [[/281 je fe$ena ve vSech variantdch srovnatelné napojenim v piimé,
popi. z vnéjsi strany smérového oblouku. Napojeni silnice I11/28010 na feSenou pfelozku I1/281 ve
varianté 1 je navrzeno na vnitfni strané smérového oblouku, coz zhorSuje podminky pro rozhled, nicméné
silnice je v tomto useku vedena po terénu s dostateCnym rozhledem.

Kiizovatka silnic 111/28010 a prelozky 11/281 ve varianté 3 je navrzena jako prisetna kiiZovatka.
Vzhledem ke skutednosti, Ze silnice I11/28010 je frekventovanou komunikaci vyuzivanou pro jizdu ze
Sobotky do Ji¢ina a zpét, lze na této kfizovatce pfedpokladat pom&mé vysoké intenzity provozu na
vedlejsi komunikaci ve sméru od Ji¢ina.

Nejpodstatnéjsim aspektem z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravy je feSeni kfizovatky se
silnici 1/16, kde intenzity provozu na silnici I/16 dosahuji pro vyhledovy rok 2043 hodnot téméi 16 000
odstrani nehodova leva odboceni. Varianty 1 a 2 sice pocitaji s levymi odbo¢ovacimi pruhy, nicméné
kolizni misto ziistava a pfi danych intenzitach vznika zna¢né riziko.

7.3 Ekonomické hledisko

7.3.1 Celkové naklady stavby (investiéni, neinvestiéni)

Ptehled nakladi

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Investi¢ni naklady:

Pfiprava lizemi 300 000,- 200 000,- 400 000,-
Pielozka 11/281, véetné kiizovatek 51 400 000,- 54 200 000,- 68 500 000,-
Ostatni silnice, mistni a u¢elové komunikace 27 100 000,- 30 700 000,- 31 300 000,-
Mosty 0 0 24 000 000,-
Protihlukove stény 440 000,- 0 1 320 000,-
Pfelozky vodovodu 270 000,- 510 000,- 720 000,-
PteloZzky silnoproud 1 580 000,- 700 000,- 1250 000,-
Pielozky slaboproud 980 000,- 2 520 000,- 1280 000,-
Ostatni objekty 800 000,- 400 000,- 1 200 000,-
Investiéni ndaklady bez DPH celkem 82 870 000,- 89 230 000, - 129 948 000, -
Neinvesticni ndklady:

ZPF 9 285 000,- 6 850 000.- 6510 000,-
PUPFL 130 000,- 470 000,- 1 050 000.-
Ostatni (nahrady, poplatky) 300 000,- 200 000,- 400 000,-
Investi¢ni a neinv. naklady bez DPH celkem 92 585 000.- 96 750 000,- 137 908 000,-

Naklady stavby pro jednotlivé varianty byly sestaveny na zékladé vymér, resp. ukazateld, které
vychazely z navrzeného stavebné-technického fedeni. Jako zaklad pro stanoveni ceny byly pouzity
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»expertni* ceny, které byly upraveny na zakladé upfesnéného rozsahu a sloZitosti stavebnich praci
$ porovnanim s realizovanymi stavbami je jednotkova cena uvaZovana podobného charakteru.

Pro pfelozky silnic II. a III. tfidy jsou uvazovany s jednotkovou cenou v rozmezi od 2 800,- K&/m?
pii vedeni silnice v drovni terénu az po 8.500,- K&/m2 pfi vedenf silnice v nasypu vysky cca 14 m.
Jednotkova cena stavebnich Gprav silnice I/16 pro zfizeni kfiZovatky je uvaZovana 3 500,- K&/m®.

Naklady na pfeloZku vodovodu jsou stanoveny ve vysi 3500,- K&/bm, nadzemnich silnoproudych
vedeni 2 500,- K&/bm a podzemnich slaboproudych vedeni ve vysi 2 000,- Ké&/bm.

Protihlukové stény jsou uvaZovény s cenou 2 200,- K&/m’.

Ostatni objekty zahrnuji vegetaéni tpravy, drobné pozemni objekty, (pravy sjezdii a zpevnénych
ploch, oploceni a rekultivace,

Neinvesti¢ni naklady zahrnuji nahrady za zdbory pozemki (ZPF a PUPFL) a nemovitosti
nezbytnych pro realizaci stavby. V p¥ipadé zemé&délsky vyuZzivané pidy je cena stanovena
jednotné pro vSechny tidy ochrany pidy priimérnou cenou 140 ,-K&/m’. Pozemky urdené k plnéni
funkce lesa jsou ocenény na 60 K&/m®,

7.3.2 Naéklady na provoz a udrzbu

Néklady na provoz budou u viech variant srovnatelné.
Naklady na adrzbu u varianty 1 a 2 budou srovnatelné. U varianty 3 budou zvy$ené o naklady na
adrzbu mostniho objektu a kanalizace odvodnéni silnice piip. protihlukovych stén.

7.4 Hodnoceni priachodnosti izemim (dle TP 181)

7.4.1 Uvod

Vybér novych tras pozemnich komunikaci ovliviiuje Fada faktorii zejména dopravnich,
technickych, ekonomickych, socidlnich a environmentélnich. V3udypfitomnost a rozmanitost slozek
zivotniho prostiedi v Ceské krajiné piedurcuje uplatnit hledisko environmentélni hned v prvni fazi procesu
vybéru novych tras liniovych staveb.

Slozky Zivotni prostiedi musi byt vZdy analyzovany v uréitém 3¥ir§im Gzemnim rozsahu —
zajmovém Uzemi, které je definovano jako prostor, kde lze nové komunikace smysluplné navrhnout. Po
ziskani a analyze environmentalnich informaci o zdjmovém uzemi je mozné prikrogit k jejich syntéze,
JejimZ vystupem je diferenciace tohoto tzemi dle pfijatelnosti pro priichod dané liniové stavby. Na zékladé
provedené diferenciace zajmového Uzemi je mozné vymezit nejméné konfliktni koridory pro dopravni
infrastrukturu a v nich nasledné navrhnout trasy komunikaci (silnic) a provést jejich vzajemné porovnani
a vybér nejvhodnéjsi z nich z pohledu Zivotniho prostiedi.

Technické podminky TP 181 jsou vystupem fedeni projektu VaV & 1F55A/008/120 .Metodika
hodnoceni prichodnosti Gzemi pro liniové stavby®, zpracovaného pod gesci Ministerstva dopravy CR
firmou Evernia s.r.o. v roce 2005. TP 181 byly schvaleny 7.9.2006 Ministerstvem dopravy CR — OPK §&;.
505/06-120-RS/2 s ucinnosti od 1. fijna 2006.

PfedloZeny text analyzuje zdjmové tzemi a hodnoti navrzené varianty tras pielozky silnice 11/281
vychodné od mésta Sobotky.

Pozndmka: V hodnoceni bylo prihlédnuto k soucasnému stavu tizemi ovéfeného provedenim terénniho

priizkumu.
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7.4.2 Metodicky postup

Analyza zdjmového uzemi véetné hodnoceni navrzenych variant v souladu s TP 181 dodrzuje
nasledujici pracovni postup:

a) analytickd &ast — shromazdéni adajii o stavu jednotlivych slozek zivotniho prostiedi a jejich
znazornéni v prehledné analytické mapé,

b) kategorizaéni &ast — pfevod mapovanych prvkii do jednotné hodnotové stupnice,

c) synteticka &ast — diléi shrnuti ohodnocenych environmentéalnich prvki, diferenciace zdjmového Gzemi
podle ,,celkové kvality Zivotniho prostiedi®,

d) hodnoceni variant — volba hodnoticiho indikatoru, vypis prvki jednotlivych slozek Zivotniho prostredi
dotéenych navrzenymi variantami, posouzeni a porovnani variant na zakladé
vypoltu jejich celkové miry neprichodnosti zemim z hlediska Zivotniho
prostfedi,

¢) zavér — shrnuti vysledki analyzy zdjmového tzemi a u hodnoceni navrZenych variant z hlediska vlivii
na slozky Zivotniho prostiedi.

7.4.3 Vstupni rozbor

ZAIMOVE UZEMI

Zajmovym lzemim je oznaovan prostor v némz mohou byt dopravné¢ a technicky vhodné
navrzeny varianty tras silni¢nich komunikaci a kde bude hodnocen jejich vliv na Zivotniho prostiedi.
V ramci zajmového Uzemi je provedena analyza jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi. V ramci této
studie se jedna o tzemi s rozlohou pfiblizné 10 km®.

Zajmové Gizemi je vymezeno v mapé 1 : 5 000. Jeho hranice prochazeji nasledujicim katastralnim
tzemim:

Sobotka, Céalovice, Stéblovice, Statikova Lhota, Lavice, Plhov

DOPLNKOVE PRUZKUMY

Dostateéné podrobna a podloZzena vstupni data pokryvajici celé zdjmové Gizemi byla ziskana ze
stavajicich oficialnich zdroji pro vSechny oblasti Zzivotniho prostfedi, zdroje dat jsou konkrétn€
vyjmenovany v zavérecné kapitole Zdroje.

V priibéhu zpracovani studie byla provedena podrobna rekognoskace izemi, v nichZ jsou navrZeny

viechny hodnocené varianty.

7.4.4 Kategorizacni ¢ast

Kategorizaci lze povaZovat za kliGovou fazi analyzy zijmového tzemi. Pro sledovany cil
diferenciace zemi z hlediska jeho citlivosti &i kvality — nejpfesnéji priichodnosti pro liniovou stavbu — je
nezbytné viechny prvky jednotlivych sloZek Zivotniho prostfedi hodnotit v rémei jedné spolecné stupnice.
Je proto zavedena veli¢ina ,rezistence™ s oznacenim .k, jez miZe nabyvat hodnot 0,00 + 1,0, a ktera

oy
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vyjadiuje potencidlni odpor prvku (tzemi) viéi vedeni liniové stavby. V piipadé predkladané
dokumentace jsou uvazovany hodnoty odporu jednotlivych krajinnych prvkd uvedené v TP 181
Hodnoceni prichodnosti izemi pro liniové stavby. Jedna se o objektivni, expertni kvantifikaéni podklad.
Pro prehlednost je také vhodné zafadit jednotlivé prvky podle pfislusné hodnoty odporu do kategorii.

Tabulka 1 - Zikladni charakteristika pouzivanych kategorii (dle TP 181)

Kategorie | Rezistence . . L.
) g Popis Charakteristika
rezistence (k)
Uzemi pro stavbu nepriichodné, fadi se sem
tiaial vveoes | POz lokality majici nejvyssi stupefi
K1 1,0 -0,81 citli\)f/é ochrany nebo svoji hodnotou vyjimeéné.
Zarazeni do této kategorie by mélo byt vzdy
Jjednoznacéné podloZeno legislativné.
uzemi Uzemti prichodné jen ve vyjimeénych
kompromisni, | pfipadech a za zvlastnich, ¢asto velmi
K2 0,8-0,61 s Ry
vysoce rozsahlych minimalizaénich a
hodnotné kompenzacnich opatieni.
uzemi Uzemi relativné vyznamnych streti
kompromisni, | s pfisluSnymi jevy, oznatované jako
K3 0,6 —0,41 A s vu s i .
stiredné kompromisni, umoziuje hledani vhodnych
hodnotné optimaliza¢nich feseni.
uzemi ‘ e gy . - .
kompromisni Uzemi méné vyznamnych stietd, relativné
K4 0,4-0,21 Eqéné * | priichodné. Prvek se zde vyskytuje, ale jeho
. rezistence je velmi mala.
hodnotné
Uzemi, kde Ize z hlediska daného faktoru
K5 0.2-0,0 uzemi volné | povolit zamér bez omezeni. VétSinou oblast,
kde se hodnoceny prvek nevyskytuje.
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Tabulka 2 - Prehled vSech mapovanych prvka Zivotniho prostiedi v posuzovaném tzemi a jejich

rezistenci (odpor) véetné zafazeni do kategorie rezistence (odporu)

Zivotnih K i
Oblast L’fo l,n v Prvek Zivotniho prostiedi Rezistence afegone
prostiedi rezistence
vodni tok 0,45 K3
¢ CHOPAYV Severoeska kiida 0,54 K3
Geologie — —
avode® Sesuvné Gzemi - aktivni 0,50 K3
Sesuvné uzemi - ostatni 0,45 K3
Geopark UNESCO Cesky réj 0,40 K4
CHKO Cesky raj — 3. zona ochrany 0,75 K2
vyznamny Krajinny prvek — vodni toky 0,53 K3
PFiroda a USES vyz!'lamn-y krajinny prvek — lesy 0,57 K3
lokélni biocentrum (LBC) - stav 0,62 K2
lokalni biokoridor (LBK) - stav 0,53 K3
krajinny rdz — krajina harmonicka 0,48 K3
plochy obytné, smiSené - stav 0,82 K1
— plochy ol?ytné,r smiSen€ - navrh 0,67 K2
s plochy vyrobni - stav 0,47 K3
systemy : ——
plochy vyrobni - navrh 0,28 K4
izemi s archeologickymi nélezy 0,60 K3
zemédélska pida l. tfidy ochrany 0,69 K2
zemédélska puda Il. tfidy ochrany 0,57 K3
Zemédélskd pida | zemédélska puda III. tfidy ochrany 0,41 K3
ales zemddélska pida IV. tfidy ochrany" 0,30 K4
zeméd&lské puda V. t¥idy ochrany" 0,25 K4
les hospodarsky 0,55 K3
Pozndmbka:

* 7 hlediska geologie se v posuzovaném 0zemi nenalézd Zadné chranéné loziskové Uzemi, dobyvaci
prostor, poddolované Gzemi.

Zemédélskd pida IV. téidy ochrany" a zemédélskd pida V. tFidy ochrany" jsou v pievodni tabulce
rezistence prvki TP 181 zafazeny do kategorie rezistence K5 o rezistenci 0,20 a 0,19.
Zpracovatel hodnoceni vtomto konkrétnim pfipadé povazuje zafazeni za nevhodné. Uzemi se
zemédélskou pidou, byt v kvalit¢ 1V. a V. tfidy ochrany, nemiZe byt tzemim volnym. I tato pida
produkuje plodiny, které maji potravinafsky potencial. V tomto hodnoceni je této pidé pfifazena kategorie
K4, rezistence k = 0,30 v pfipadé zemédélské pudy IV. tfidy ochrany a rezistence k = 0,25 v pfipadé
zemédélské pidy V. tfidy ochrany.

7.4.5 Synteticka ¢ast

Cilem syntetické &asti je rozdéleni zajmového tizemi podle ,.celkové kvality Zivotniho prostiedi® —
celkové priichodnosti pro dany typ liniové stavby. Jedna se o specificky typ multikriterialniho hodnoceni,
které bezprostfedn& vychazi z vystupl kategoriza¢ni ¢asti analyzy. V TP 181 je ve dvou modelech.
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Zakladnim modelem je model maximalni rezistence (odporu). TP 181 uvadgji, Ze ,tento model by
mél byt aplikovan u vSech staveb jako povinny*.

Na zéklade tohoto modelu je do kaZzdého bodu zdjmového uzemi promitnuta pravé nejvyssi
hodnota rezistence ze vSech lokalizovanych prvkd Zivotniho prostiedi. Jednd se o zakladni modelovy
pfistup pouZitelny z hiediska Zivotniho prostfedi, protoZze vysokda hodnota uréitého prvku nemize byt
piekryta nizkymi hodnotami v jinych slozkach Zzivotniho prostfedi. Tak jsou shrnuty viechny prvky
v ramci kazdé oblasti Zivotniho prostiedi.

7.4.6 Hodnoceni variant

Hodnotici indikator reprezentuje riziko negativniho ovlivnéni prvku liniovou stavbou. Toto riziko
vychazi zrozsahu kontaktu mezi prvkem Zivotniho prostiedi a variantou silnice, charakteru prvku a

charakteru stavby.

NejpfesnéjSim vyjadienim rozsahu kontaktu je plocha kontaktu, popisujici velikost plochy priniku
liniové stavby s prvkem Zivotniho prostiedi.

Charakter prvku je dostate¢né presné vyjadien jiz definovanou a vyuzitou veli¢inou rezistence

(odporu) ,k“.

Tabulka 3 - Prehled stfetd jednotlivych hodnocenych variant sprvky Zivotniho prostiedi

nachazejicich se v posuzovaném tzemi

Kontakty variant s prvky Zivotniho prostiedi
VARIANTA 1 VARIANTA 2 VARIANTA 3
Prvek (modra) (Cervena) (zelend)
Zivotniho
prostiedi NEAEEANEHEEANEAEEA
(ategorie/ |5 S B3 S S|5SE|255|5 28|25 &
rezistence) =] S &2 a S =3 = El CS
Vodni tok
(K3/0.45) - - - - 46 0,0230
?1?3%), ?4\)’ 2524 | 54354 | 2585 | 6,0963 | 1697 | 44415
Geopark
CRSCO0= | 2024 | 77182 | 2126 | 68165 | 2124 | 81452
esky raj
(K4/0,40)
Sesuvné tizemi —
ostatni - - - - 177 0,8462
(K3/0,45)
CHKO Cesky raj
— 3. zéna 136 0,2261 143 0,2817 130 0,2507
(K2/0,75)
Lokalni
biocentrum
- stay ) ) . ) ) )
(K2/0,62)
Krajinny raz —
. kraing, 2024 | 7,7182 | 2126 | 6,8165 | 2124 | 8,1452
armonicka
(K3/0,48)
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Tabulka 3 - Piehled stietii jednotlivich hodnocenych variant s prvky Zivotniho prostfedi

nachdizejicich se v posuzovaném tizemi (pokraCovani)

Kontakty variant s prvky Zivotniho prostiedi
VARIANTA 1 VARIANTA 2 VARIANTA 3
Prvek (modra) (Cervend) (zelend)
Zivotniho
prostiedi
(kategorie/
rezistence)

Délka
kontaktu
(m)
Plocha
kontaktu
(ha)
Délka
kontaktu
(m)
Plocha
kontaktu
(ha)
Délka
kontaktu
(m)
Plocha
kontaktu
(ha)

Lokaln{
biokoridor 1
153 0,3336 136 0,2557 68 0,1356
- stav
(K3/0,53)
VKP — vodni
toky - 46 0,0230
(K3/0,53)
VKP — lesy
(K3/0.57) 155 0,2157 341 0,7798 468 1,7438
Plochy obytné
— stav -
(K1/0,82)
Plochy obytné
—navrh - 14 0,1720
(K2/0,67)
Plochy vyrobni
- stav 62 0,1198 138 0,3062 100 0,2417
(K3/0,47)
Plochy vyrobni
- navrh 88 0,1859 - - -
(K4/0,28)
Uzemi
s archeologicky ) ) ) 112 0.2206
mi nalezy ’
(K3/0,60)
Les hospodatsky 5
(K3/0,55) 155 0,2157 341 0,7798 468 1,7438
Pida
L.t¥idy ochrany 2114 | 5,2453 1708 | 4,5334 392
(K2/0,69)
Pida
[L.t¥idy ochrany 397
(K3/0,57)
Pida
[11.t¢idy ochrany - -
(K3/0,41)
Pida
IV tt{dy ochrany 418 0,6402 184 0,3580 161 0,2973
(K4/0,30)
Pada
V.tFidy ochrany -
(K4/0,25)

0,5501

0,7455 - - 1080 | 3,6026

Poznémka: Plochy kontaktii obsahuji nejen plochu viastni komunikace, ale i plochy zabrané ndsypy ci

zdrezy.
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Porovnani hodnocenych variant na zdkladé souhrnného &iselného vyhodnoceni

.»Mira nepriichodnosti varianty uzemim*“ je po&itana dle nasledujiciho vzorce:
MN=X C(S)i # ks,' s

MN ..... mira nepriichodnosti varianty Gzemim,
c(s) .... plo$né vyjadieny rozsah kontaktu,
Kgiwiiw rezistence (odpor) synteticka (-ky).

Veli¢inu MN lze popsat jako synteticky indikator, ktery je pouZit pro vyhodnoceni primiku variant
s vysledky syntézy zdjmového tzemi, a to jak ketegoriza&nimi, tak celkovymi.

Jinak feceno: ddle uvedené vypodty jsou provedeny pro syntézu vychazejici z modelu maximalni
rezistence, kdy je ve vypoctech vzdy uvazovana plocha kontaktu (stfetu) hodnocené varianty s mistné
nejvyssi rezistenci (v daném misté jiz neexistuje plocha s vy33i rezistenci nez ta, s niZ je po&itano).

Tabulka 4 - Vysledky vyhodnoceni variant z pohledu Zivotniho prostfedi pomoci syntetického
indikatoru MN

VARIANTA 1 VARIANTA 2 VARIANTA 3
(modr3i) (¢ervens) (zelena)
Prvek Zivotniho prostiedi iz e 2 iz 2 o iz 2 4
s mistn€ nejvyssi rezistenci v = £ - . _E 22l « £ g z - E 22l « £ £ . .E z g
fizemi §sZ|222|f25| ssE| 222 |E25 522 SEEICEEE
SRR Tyt FERAR T AN P R TR il L
B - & " 9 & = e X B - a "
= s = & 9 = = 5
CHKO Cesky raj — 3. zéna
(K2/0,75) 0.2261 0.75 0,1696 | 0,2817 0,75 0,2113 | 0.2507 0,75 0,1880
VKP - lesy &
(K3/0,57) 0,2157 | 0,57 | 0,1229 | 0,7798 0,57 | 0,4445 | 1,7438 0,57 0,9940
VKP — vodni toky
(K3/0.53) - - - - - - 0,0230 0,53 0,0122
Kaiiiny raz&;‘;gﬁ‘g harmonické | o sg6a | 048 | 02815 | 08778 | 048 | 04213 | 09046 | 048 | 04342
CHOPAV
(K3/0,54) 0,6992 0,54 0,3776 | 0,3438 0,54 0,1857 || 0,1329 0,54 0,0718
Plochy obytné — navrh
(K2/0,67) - - - - - - 0,0172 0.67 0,0115
Uzemi s archeologickymi nalezy
(K3/0,60) - - - - - - 0,2206 | 0,60 | 0,1324
Pada
Lt¥idy ochrany 5,2453 0,69 | 3.6193 | 45334 | 069 | 3,1280 | 0,5501 0,69 | 0,379
(K2/0,69)
Pida
1.t¥idy ochrany 0,7455 0,57 0,4249 - - - 3,6026 0,57 2,0535
(K3/0,57)
Souéet 4,9958 4,3908 4,2772
PoFadi variant 3. 2. 1.

Vysvétlujici udaje: Podle TP 181 v modelu maximdini rezistence vysokd hodnota prvku Zivotniho prostiedi
vyjddrena kategorii rezistence K1 - Ki a rezistenci (hodnota k 0,00+ 1 \0) nemuze byt prekryta nizsimi
hodnotami kategorie rezistence a rezistenci jiného prvku Zivotniho prostied:.

To znamend, Ze prvky Zivotniho prostiedi uvedené v tabulce 2 maji mistné nejvyssi rezistenci
v posuzovaném vzemi a nemohou byt prekryty prvky s nizsi rezistenci uvedenymi v tabulce 1.

Viabulce 1 se proto nemohou vyskymout plochy kontaktu téchto prvkii Zivotniho prostfedi: vodni tok,
geopark UNESCO, sesuvné uizemi, lokdlni biokoridor, plochy vyrobni, les hospoddrsky, puda 1V, tFidy
ochrany.

-20.



Uzemni studie preloZky silnice I1/281 v prostoru mésta Sobotky

Z ptedchozich porovnani vyplyvéa, Ze zposuzovanych 3 variant vedeni pfeloZky silnice 1I/281 je po
vyhodnoceni dle TP 181 — Hodnoceni priichodnosti Gzemi pro liniové stavby nejvhodnéjsi variantou
varianta 3 (zelend), druh4 je varianta 2 (Cervena) a tfeti varianta 1 (modra).

Hlavnim divodem vySe uvedeného porfadi vhodnosti prichodu jednotlivych variant uzemim je
velikost zaboru vysoce kvalitnich pid (I. a II. tfida ochrany).

7.4.7 Zavér

Na zéakladé komplexni analyzy zajmového Gzemi v prostoru vychodné od mésta Sobotky, tykajici
se viech dilezitych slozek Zivotniho prostiedi, byly vyhodnoceny a porovnany varianty koridoru III
pielozky silnice [1/281 ve smyslu technickych podminek Ministerstva dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic
CR TP 181 — Hodnoceni priichodnosti izemi pro liniové stavby.

Byly analyzovany prvky Zivotniho prostiedi, zastoupené v zdjmovém tGzemi. Tyto prvky byly
ohodnoceny vramci jedné stupnice vyjadiujici jejich potencidlni rezistenci (odpor) viéi vedeni
hodnocenych variant silnice, tj. jejich environmentalni vyznam. Nésledné provedena diléi a celkova
syntéza ohodnocenych environmentalnich prvki vymezila v celém zajmovém 0zemi vice ¢i méné citlivé
(priichodné) oblasti.

Vysledné poradi hodnocenych variant:

Hodnocené varianty Poiadi vhodnosti variant
Varianta 1 (modra) 3

Varianta 2 (Cervena) 2
Varianta 3 (zelena) 1

Vyse uvedené pofadi vhodnosti variant se tyka jejich vlivu na slozky Zivotniho prostredi.

Nejvétsi vliv na vysledné pofadi vhodnosti variant ma prichod nejkvalitn€jsimi zemédélskymi
pidami, tj. pidami I. a II. t¥idy ochrany.

V ramci vyhledavaci studie je dale provedeno posouzeni variant z dalSich hledisek, které
rozhoduji o jejich redlnosti a realizovatelnosti (napf. posouzeni dopravniho a technického reSeni,
ekonomiky vystavby atd.).
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znéni

Zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich, v platném znéni
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Zakon €. 20/1987 Sb., o statni paméatkové pé&i, v platném zné&ni

Vyhlaska €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani Gizemi

Vyhlaska €. 178/2012 Sb., kterou se stanovi seznam vyznamnych vodnich tokii a zpiisob provadéni
¢innosti souvisejicich se spravou vodnich toki, v platném znéni

Vyhlaska &. 83/1996 Sb., o zpracovéni oblastnich plani rozvoje lesi a o vymezeni hospodaiskych

soubort, v platném znéni
Vyhlaska €. 395/1992 Sb., kterou se provad&ji néktera ustanoveni zakona & 114/1992 Sb., o ochrang

piirody a krajiny, v platném znéni
Vyhlaska €. 150/2013, kterou se méni vyhlaska &. 48/2011 Sb., o stanoveni t¥id ochrany
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Kralovéhradeckého kraje, Uzemné analytické podklady Kralovéhradeckého kraje)

Mapoveé a digitalni podklady Meéstského Gfadu Ji¢in (Uzemné analytické podklady obce s rozsifenou
pusobnosti Ji¢in, tzemni plany obei Sobotka, Samgina)
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<http://mapmaker.geofond.cz/mapmaker/geofond>

Mapové sluzby Ceského tifadu zem&meFicského a katastralniho (CUZK)
<http://wms.cuzk.cz/wms.asp>

Mapové sluzby Portéalu veiejné spravy Ceské republiky (CENIA)
<http://geoportal.cenia.cz>

Oblastni plany rozvoje lesti — mapovy server Ustavu pro hospodatskou ipravu lesii
<http://geoportal2.uhul.cz/zwms_oprl?SERVICE=WMS>

Zakladni mapa 1 : 10 000, CUZK

Zakladni mapa 1 : 50 000, CUZK
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Zavér a doporuceni

Souhrn studované problematiky a jejiho FeSeni
8.1.1 Zadani

Soudasti zadani uzemni studie byly mapové podklady s vymezenim feSeného lizemi pro vedeni
preloZky silnice 1I/281 ve dvou podstatné liicich se velikostech a to:

- za zadavatele Kralovéhradecky kraj o rozsahu cca 210 ha

- za pofizovatele izemniho planu mésta Sobotky v rozsahu cca 30 ha

Pozndmka 1: Rozsah rFeSeného vuzemi uréeny méstem Sobotky nepfesdhl vymezené tizemi urcené
zadavatelem ( je jeho soucdsti).

Pozndmka 2: V uzemi vymezeném zadavatelem se nachdzi i uvazZovany pruchozi koridor dle
uzemniho pldnu , ktery byl méstem Sobotka v zdsadé odmitnut jako nevyhovujici.

8.1.2  Postup feSeni

Na zakladé dostupnych informaci k fe§ené problematice a zajidténim podkladi a vysledku
prizkumu bylo provedeno posouzeni a vyhodnoceni v zijmovém Uzemi a byly vymezeny tfi
uzemné mozné priuchozi koridory (A, B, C) pro umisténi pfeloZky silnice II/281 s ohledem na
souCasné vyuZziti uzemi a konfiguraci terénu. V kazdém =z té€chto koridorti byly upfesnény
specifické podminky pro vedeni trasy pfelozky na zikladé sledovanych hledisek. V téchto
koridorech byly navrZeny technicky mozné varianty trasy prelozky a posouzeny.

8.1.3 Vysledky feSeni

Na zakladé provedeného posouzeni bylo konstatovano, Ze umisténi pfelozky silnice v obytné
zastavbé, tj. v prichozich koridorech A, B je v rozporu se zakonem &. 258/2000Sb., o ochrané
veiejného zdravi, v platném znéni a jde proti duchu nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané

zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, v platném znéni. Pro navrh realnych variant tras
prelozky byl proto sledovan pouze priichozi koridor C.

Pozndmka: Navrzené trasy prelozky v koridorech A a B budou pouZity pro porovnani s redlnymi
variantami z hlediska stavebné-technického, dopravniho nebo zdsahu do tizemi.
Doporudeni vhodné (realné) varianty

8.2.1 Pofadi variant dle sledovanych hledisek

Elledskio Varianta | Varianta 2 Varianta 3
Stavebné-technicka 1 2 3
naro¢nost
Minimalni zasah do 2 3 1
uzemi
Prichodnost izemim 3 2 1
(TP 181)

Dopravni funkce 2 3 1
Ekonomicka naroénost 1 2 3

Sledované prvky:

- stavebné-technicka naro¢nost (délka trasy, nasypy, vykopy, kiizovatky, mosty, vyvolané pielozky

apod.)

- zésah do tzemi (krajinny raz, fragmentace krajiny, zabory ZPF a LPF, ostatni slozky ZP)

o
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priichodnost izemim (dle metodiky TP 181)
dopravni funkce (smérové a vyskové parametry, komunikace, bezpeénost dopravy, zplisob kfiZeni

komunikaci apod.)
ekonomicka narocnost (finan¢ni naklady na realizaci p¥ip. adrzbu)

8.2.2  Vybér doporucenych variant (realnych)

Vybér variant byl proveden s pfihlédnutim k Grovni (zpisobu) feSeni dotené problematiky
s diirazem na dvé zasadni kritéria:

1. minimalni vliv zamy3leného zaméru s ohledem na citlivost izemi a ochranu veiejného
zajmu
2. efektivnost zaméru tj. vySe nakladl na realizaci s pfihlédnutim k Grovni dosaZeného téelu

(spInéni poZadavku)

V obou piipadech bylo pfihlédnuto ke viem souvisicim hlediskiim s odpovidajicim vahou.

Pti preferovani 1. kritéria je nejvhodné&j3i feSeni dle varianty 3 — zelené.

V piipadé 2. kritéria je nejvhodnéj§im feSeni dle varianty 1 — éervené.

V odiivodnénych piipadech je pii podrobné&jsim ovéfeni uzemnich podminek pfipadné daldich
souvisicich okolnosti mozna kombinace uvedenych variant 1 a 3.

8.2.3 Navrh koridoru

Koridor pro variantu 1 a 3 — vyznaeny na vykrese &. B.5 je uvaZovan v zékladni $ifce 50 m.
V pfipadé moZného zdsahu do stavajiciho vyuziti tzemi bude §ifka koridoru v nezbytné nutném
rozsahu omezena.

Navrh dalSiho postupu pFipravy zaméru

Na zéaklad€ provedeného vybéru doporucujeme uzemni ochranu vyznaéeného koridoru ( varianty 1

a 3) pfipadné zapracovat do zmény tizemniho planu.

Dale by bylo vhodné zajistit stavebni uzavéru v rozsahu koridoru (varianta 3) v misté priichodu

mezi ob&anskou a priimyslovou zastavbou.

Vyznamnym faktorem pro piipadné upfesnéni resp. vybér nejvhodnéjsi varianty miZe byt také

hodnoceni vlivu na zivotni prostiedi.

Upozornéni: Navrhovany koridor pro variantu 1 zasahuje na tizemi obce Sam§ina v misté, kieré neni
uzemnim pldnem pro vedeni uvazované prelozky silnice vymezeno.

Hradec Kralové 2/2018 Zpracoval: Ing. Jifi Faltus

Ing. Jan Tuzil
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